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1 Algemene gegevens en onderhoud

1.1 BESCHRIJVING

Van de in Nederland verkochte Peugeot bromfietsen is de 103 altijd veruit de populair-
sle geweest.

In zijn vele uitvoeringen is de 103 nu al meer dan 10 jaar in produktie. Onverwacht
populair werd de 103 SP onder de jeugd, die voorheen op snelle vierversnellingsbrom-
fietsen werd gesignaleerd.

De 103 is uitgevoerd met een eenvoudige, vrijwel probleemloze, automatische koppe-
ling. Slechts enkelen rijden er nog met de automatische versnelling: de variateur.
Omdat dit systeem nog maar zo weinig voorkomt, wordt het niet meer uitgebreid
behandeild.

De ontsteking is de laatste jaren wél ingrijpend gewijzigd. Tegenwoordig wordt een
| vitwendige bobine gemonteerd. Ook de spoelen binnen het vliegwiel zijn kompleet
gewijzigd.

Het uiterlijk van de 103 is in de loop der jaren op basis van hetzelfde frame sterk
gewijzigd. Er zijn heel wat verschillende voorvorken, spatborden, koplampen en ach-
terlichten toegepast.

Dat alle types toch in één boek kunnen worden behandeld, komt omdat altijd dezelfde
mator en hetzelfde frame is gebruikt.

Deze handleiding geldt dus voor alle 103's, als er verschillen zijn, worden deze uiter-

aard apart behandeld.

1.2 TECHNISCHE GEGEVENS

Motor : tweetakt, rijwindgekoelde, ééncilindermotor
membraamgestuurd

Boring x Slag :40.0 x 38.0

Overbrenging : automatische droge platenkoppeling

Gewicht :40-43 kg

Tankinhoud 13,7 liter

Voorwielophanging : Telescoopvork
Achterwielophanging: Zweefarm met gedempte schokbrekers

1.3 GEREEDSCHAPPEN

Voor het normale onderhoud en kieine reparaties heeft men het volgende gereed-
schap nodig:

1 set steek- of ringsleutels

1set schroevendraaiers

bougiesleutel

bougieborstel

bandenlichters

hamer.

De grotere reparaties vereisen wat meer gereedschap, zoals:
viiegwieltrekker

voelermaten
momentsleutel
slagschroevendraaier.
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1.4 ONDERHOUDSSCHEMA

Onderstaande werkzaamheden uitvoeren op de voorgeschreven tijd of kilomterstand,
wat hat eerst komt. Bij zwaar gebruik moeten bepaalde werkzaamheden (bij voorbeeld
ketting kontroleren) vaker worden uitgevoerd.

a. wekelijks of elke 500 km
— bandenspanning en slijtage kontroleren
— ketting kontroleren en eventueel spannen
— verlichting kontroleren
— achterrem afstellen

b. maandelijks of elke 1500 km
— bougie schoonmaken en evenitueel afstellen
— alle kabels afstellen
— spaken kontroleren, wielen richten

c. halfjaariijks of elke 3000 km
— kabels smeren
— ketting schoonmaken en smeren
— uitlaat ontkolen
— kontaktpunten afstellen

d. jaarlijks of elke 8000 km
— bougie vernieuwen
indien ingebrand kontaktpunten vernieuwen
— wiellagers op speling kontroleren
balhoofdlager kontroleren/afstellen
— remsegmenten kontroleren en eventueel vernieuwen
luchtfilter reinigen




2 Het motorblok

2.1 TECHNISCHE GEGEVENS

Type ééncilindertweetakt met rijwindkoeling
Inlaat membraam

Cilinderinhoud 499cc

Boring 40

Slag 39

Kompressieverhouding 6.4:1

Smering mengsmering 1:50

Licht en ontsteking vliegwielmagneet installatie 6 V.

22 HET MOTORBLOK —ALGEMEEN
De Peugeot motor is eenvoudig van bouw en alle reparaties zijn redelijk simpel uit te

voeren.

Zowel de koppeling als de ontsteking kunnen helemaal gedemonteerd worden, terwijl
het biok in het frame blijft.

Alleen voor reparaties aan de krukas moet het blok worden gedemonteerd.

De karburateur is via een membraam aan het carter verbonden.

Het motorblok is verend opgehangen.

Deze konstruktie ziet er als volgt uit.

342

afbesiding 1

1. Motarophangsteun
2. Bus

3. Vulbus

4.

5. Drukveer
6. Veersteun
7. Bout 7 x 28
8. Sluitring

9. Moer
10, 11 en 12 komen alleen voor bij motoren met variateur.
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2.3 UITBOUWEN VAN HET MOTORBLOK

a. Zet de bromfiets op de standaard of nog beter hang hem op.

b. Verwijder de twee zijschermen en de snaarkap. Bij de 103 SP zit deze met drie
boutjes vast.

¢. Damonteer de snaar.

d. Draal de twea bouten van de veersteun zover l0s, dat het einde van de bout gelijk
komt met de moer.

e. Verwijder de schroefnippel van de dekompresseurkabel en trek de kabel uit de
cilinderkop.

{. Demonteer de karburateur. Zie hiervoor Hoofdstuk 4 paragraaf 3.

g. Haal de efektrische bedrading los. Schroef de bougiedop van de kabel en trek de
kabel los uit de geleideklem aan het frame.

h. Draai de moer van de ophangbout en druk de bout zaver terug, dat de motor vrijkomt
en de achtervork nog aan één kant aan het frame bevestigd biijft. Neem de motor

wedg.

atbeaiding 2

10. Snaarkap

11, Transfar

12. Bout5 % 30

13. Bout5 % 55

14, Bout5 x 11 12 1" 14

15. Sluitring

16, Afstandsbout

17. Vulbus PEUGEDT
R —

2.4 DEMONTAGE VAN HET MOTORBLOK — ALGEMEEN

Alvorens verder te gaan met demontage eerst het motorblok goed schoonmaken met
bij voorbeeld petroleum. Dat werkt prettiger.

Houd bij het demonteren alle onderdelen goed gescheiden en leg ze in de juiste
volgorde weg, om later het in elkaar zetten te vergemakkelijken. Als een bout niet
meteen los wil, forceer dan niets, maar maak bij voorbeeld gebruik van een slagschroe-
vendraaier, dit voorkomt beschadigingen.

Als een onderdeel op meerdere punten Is bevestigd, draai de bouten of moeren dan
kruiselings en slag voor slag los. Dit voorkomt kromtrekken, Voor het los- en vast-
draaien van bepaalde onderdelen is het noodzakelijk de krukas te blokkeren.

Eén van de manieren om dit te bewerkstelligen is: na demontage van cilinderikop,
cilinder en zuiger met pistonpenlager een stalen stang door het drijfstangoog steken
en aan weerskanten op esn blokje hout op het carter laten rusten. Pas op voor
beschadigingen aan het carter.
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25 DEMONTAGE VAN CILINDERKOP EN CILINDER

0. Verwijder de schroefnippel van de dekompresseurkabel en trek de kabel uit de
cilinderkop. Als het motorblok al uit het frame is gehaald, is deze kabel natuurlijk al
verwijderd.

b. Demonteer de uitlaat, trek de bougiedop los en draai de bougie uit de cilinderkop.

¢. Draai de vier moeren waarmee de cilinderkop bevestigd is, kruisgewijs los om iedere
vervorming te voorkomen.

d. Neem de ringen weg, schuif de cilinderkop van de tapeinden, gevolgd door de
koppakking.

. Dok de cilinder kan nu verwijderd worden.

Ondersteun bij het afschuiven de zuiger met de hand om te voorkomen dat hij
beschadigt.
Verwijder de voetpakking.

15
14

1. Cllindar met zuiger kompleet
2 Voatpakking

i
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Demontage dekompresseur

a. Zet de cilinderkop vast in de bankschroel door middel van twee bouten (zie afbesl-
ding 4).

b. Knip het einde van het asje af, druk de vear saman an trek hat asje eruit.

c. Neem de klep eruit.

d. Open de veer door een schroevendraaier in het enkelvoudig cog van de veer te
zetten en deze over de kop van de dekompresseur te laten glijden.

e. Draai het dekompresseurhuis met een pijpsleutel 19 uit de cllinderkop.

f. Als de koper-asbest pakkingring niet beschadigd is, faat deze dan op zijn plaats
zitten. Is deze wel beschadigd, dan verwijderen.

afbealding 4

Inspectie cilinderkop

Door de bijna horizontale ligging van de motor, wordt de cilinderkop altijd snel wuil.
Krab alle aanslag tussen de koelribben uit, want dit vermindert de koelende werking.
Kontroleer de kompressieruimte van de cilinderkop op koolaanslag. Indien aanwezig
verwijderen.

Kontrolear het afdichtingsviak van de kop op vlakheid. Als de kop gevlakt moet
worden, kan dit bij voorbeeld gebeuren op een glasplaat met wat slijppasta.

Maak het af met schuurpapier no. 400 of hoger.

Inspectie cilinder
De Peugeotcilinder is van aluminium met een hardverchroomde wand.

Maak, evenals bij de cilinderkop, eerst de buitenkant goed schoon. Haal het vuil tussen
de koelribben vandaan, bij voorbeeld met een staalborstel. Kontroleer de cilinderwand
op beschadigingen en klemsporen.
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' Hele kleine onregelmatigheden kunnen soms verwijderd worden met schuurpapier
400/500.
Bij zwaardere beschadigingen en diepe lengtegroeven is het bij Peugeot niet mogelijk
om de cilinder te laten honen.
Meet de boring van de cilinder op vier verschillende dieptes met een binnenmicro-
meter of een meetklok. Eerst parallel aan de krukas, daarna haaks. Wanneer het
verschil tussen de grootste en de kleinste boring meer is dan 0,05mm moet de ci linder
vervangen worden. Deze meting is ook op een andere eenvoudigere manier te doen, zij
het niet zo nauwkeurig.
Klem een zuigerveer in de cilinder en duw hem met een zuiger goed haaks. Meet nu met
esnvoelermaat de speling van hetslot. Doe dit op verschillende plaatsen in de cilinder.
Ook nu mag het verschil tussen de grootste en de kleinste meting maximaal 0,05mm
zijn.
Verwijder alle koolaanslag uit de uitlaatpoort en kontroleer ook de inlaatpoort.

2.6 ZUIGER, PISTONPEN EN LAGER

Demontage

. Verwijder de twee pistonpenveertjes.

b. Duw nu de pistonpen uit de zuiger. Bij voorkeur met een pistonpenuitdraaier,
Als u hier niet over beschikt en de pistonpen moet eruit getikt worden doe dat dan
met de grootste voorzichtigheid. Ondersteun de zuiger, anders kan de drijfstang
verbuigen.

¢. Zet beide duimen op de uiteinden van de zuigerveer en duw hem letsje uit elkaar.
Schuif de veer uit z'n groef aan de andere kant, tegenover het veerslot.

d. Voor de lagering van de pistonpen is het drijfstangoog (small-end) voorzien van een
naaldlager.

Inspectie

Zuigers, die klemplekken vertonen (van warmlopers of vastiopers) zijn luidruchtig en
drukken het vermogen. Wanneer zo'n zuiger zonder korrectie weer wordt gemonteerd,
21l op dezelfde plek weer een klemplek ontstaan, wat leidt tot beschadiging van de
cilinder.

De plekken zijn te vermijderen door licht schuren met schuurpapier no. 400, Maak het
‘opperviak niet spiegelglad: in de vijlsporen kan zich olie nestelen en zo het inlopen
bevorderen

Koolafzetting op de kop van de zuiger dient zorgvuldig te worden verwijderd met een
‘mes of een ander schraapvoorwerp.

‘Door koolaanslag in de zuigerveergroef kan de zuigerveer aan de zuiger blijven
plakken. De groef moet goed worden schoongemaakt, dit kan gebeuren met een stuk
van een oude zuigerveer van hetzelide type.

Als de zuiger lengtegroeven vertoont, moet hij vervangen worden.

 Hetzelfde geldt voor de zuigerveer, Leg de zuigerveer in de cilinder en duw hem metde

' zuiger zuiver haaks. Meet nu mat een voelermaat de speling tussen de uiteinden van de
veer. Deze moet ongeveer 0,15mm zijn. Als de speling groter is, moet de veer vervan-

- genworden,

De pistonpen is in het kleine drijfstangoog (small-end) gelagerd in een gekooid naald-

lager.
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Op slijtage kontroleren door de pistonpen in het gemonteerde naaldlager te drukken:
de pen moet glijdend passen en geen voelbare speling vertonen. Zonodig het naaldla-

ger en de pistonpen vervangen.
Wanneer het drijfstangoog zelf uitgelopen of beschadigd Is moet de gehele krukas

vervangen worden,

2.7 DEMONTAGE ONTSTEKING

a. Neem het vliegwieldeksel weg.

b. Het viiegwiel blokkeren en de viiegwielmoer losdraaien.

c. Nu het viiegwial verwijderen met een viiegwieltrekker,

d. De ontstekingsgrondplaat kan nu eenvoudig verwijderd worden, door de bevesti-
gingsbouten los te draaien.

albeelding 5

2.8 DEMONTAGE KOPPELING

a. Draai de koppelingsmoer van de krukas. Deze moer heeft gewone rechtse draad.
Hierbij moet de krukas geblokkeerd worden, Ook kan er gebruik worden gemaakt
van een bandklem, die men om de koppelingstrommael kiemt.

Neem na de moer de stalen ring en de ciponylring weg.
Eventueel kan de koppeling nu in 2'n geheel van de krukas worden gelicht.

b. Verwijder de snaarpoelie met bus en naaldlager.


















































































